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Institui o Plano de Mobilidade Urbana para
0 Municipio de Timon - MA, e outras
providéncias.

O PREFEITO MUNICIPAL DE TIMON, ESTADO DO MARANHAO:

Faco saber que a Camara Municipal de Timon aprovou e eu em cumprimento ao
disposto no Art. 70, inciso I, da Lei Organica do Municipio sanciono e promulgo
a seguinte Lei:

CAPITULO |
DAS DISPOSIGOES GERAIS

Art. 1°. Esta Lei dispbe sobre o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de
Timon (PlanMob - Timon), que visa hierarquizar, dimensionar e disciplinas as
vias, conforme as diretrizes estabelecidas no Plano Diretor Participativo do
Municipio de Timon, e as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
instituida pela Lei N° 12.587, de 3 de janeiro de 2012.

Art. 2°. A politica de mobilidade urbana é instrumento da politica de
desenvolvimento urbano de que tratam os Arts. 21, inciso XX, e 182 da
Constituicdo, e tem como objeto a interacdo dos deslocamentos de pessoas e
bens com a cidade.

Paragrafo Unico. Os transportes urbanos séo definidos nesta Lei como o
conjunto dos meios e servigos utilizados para o deslocamento de pessoas e
bens na cidade, e integram a politica de mobilidade urbana.

Art. 3°. O Sistema de Mobilidade Urbana é o conjunto organizado e coordenado
de meios, servigos e infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas
e bens na cidade.

§ 1° S&0 meios de transportes urbanos:

| - motorizados; e
Il - ndo-motorizados.

§ 2° Sdo servigos de transportes urbanos:

| - de passageiros:
a) coletivo; e

b) individual;

Il - de cargas.

§ 3° S&o infraestruturas de mobilidade urbana:

| - vias e logradouros publicos, inclusive metro-ferrovias, hidrovias e ciclovias;
II - estacionamentos;

Il - terminais, estagdes e demais conexdes;

IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;
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V - sinalizag&o viaria e de transito;

VI - equipamentos e instalagdes; e

VII - instrumentos de controle, fiscalizagcdo, arrecadagdo de taxas e tarifas e
difusdo de informagdes.

CAPITULO Il
DOS PRINCIPIOS E DIRETRIZES DA POLITICA DE MOBILIDADE URBANA
SEGAO |
DAS ORIENTAGOES DA POLITICA DE MOBILIDADE URBANA

Art. 4° A politica de mobilidade urbana estd fundamentada nos seguintes
principios:

| - universalidade do direito de se deslocar e de usufruir da cidade;

Il - desenvolvimento sustentavel do municipio, nas dimensdes socioeconémicas
e ambientais;

Il - equidade no acesso e no uso do espago publico de circulacdo, vias e
logradouros;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacédo dos servigos de transporte
urbano;

V - articulagdo com a rede metropolitana e interestadual de transportes
coletivos;

VI - seguranca nos deslocamentos para promocéo da salde e garantia da via; e
VIl - gestdo democratica, planejamento e avaliagao.

Art. 5°. O Plano de Mobilidade Urbana de Timon é orientado pelas seguintes
diretrizes gerais:

| - democratizagéo e acessibilidade do espaco viério;

Il - integragd@o com a politica municipal de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habita¢do, saneamento basico, planejamento e gestdo do
uso do solo, no ambito do Municipio;

Il - otimizac&o dos deslocamentos e circulacéo de bens e servigos;

IV - planejamento e promogdo de agles educativas capazes de sensibilizar e
conscientizar a populagdo sobre a importancia de se atender aos principios do
PlanMob - Timon.

Art. 6°. Como diretrizes especificas, o Plano de Mobilidade Urbana de Timon
trata as seguintes:

I - minimizac&o dos tempos de deslocamento para todos os usudarios por meio
de um sistema mais eficiente;

Il - reducéo das situagdes de isolamento espacial e promogéo de maior acesso
da populagdo aos servicos de saude e educacgdo, ao lazer e as oportunidades
de trabalho e renda;

Il - qualidade de vida através de maior acessibilidade, seguranca e saude
publica proporcionando menos congestionamento e polui¢do;

IV - fomento de acBes para garantir a todos, independentemente da capacidade
de pagamento ou de locomog&o, o direito de se deslocar e usufruir a cidade com
autonomia e seguranca;

V - participagdo da sociedade na resolugéo dos problemas de mobilidade;

VI - promocéo de acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;
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CAPITULO Il

VIl - mitigagé@o dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos

de pessoas e cargas na cidade;

VIII - acesso seguro e confortavel aos pedestres, ciclistas, usuarios do sistema
de transporte publico e motoristas de todas as faixas etarias em diferentes
condi¢des fisicas;

IX - estruturagdo urbana que aumenta a possibilidade fisica de deslocamentos
por modo coletivo através de adensamento de atividades e de residéncias ao
longo dos corredores de transporte; e

X - busca por alternativas de financiamento para as ag¢fes necessdarias a
implementagédo do PlanMob - Timon.

SECAO I
PROGRAMA DE MELHORIAS NA MOBILIDADE URBANA

Art. 7°. Os estudos para melhorias na mobilidade urbana devem ser constantes
e ocorrer de forma periédica, em conjunto com a populagdo, de forma a
identificar os problemas e propor as melhores solugdes para uma cidade
acessivel a todos.

Art. 8°. O Poder Executivo priorizara o fomento a implantacdo de sistemas de
gestdo da qualidade e certificacdo dos prestadores de servicos de mobilidade
com o objetivo de promover a melhoria continua de servigos, equipamentos e
instalagdes relacionados a mobilidade.

Art. 9°. O Poder Executivo priorizard a reestruturacéo da atividade fiscalizatoria,
com énfase na garantia da seguranga, da orientacdo aos usuarios e da
operacao do transito, com o objetivo de promover a seguranca no transito.

Art. 10. Com o objetivo de promover a melhoria da acessibilidade e de
urbanismo, o Poder Executivo priorizara:

| - a promogdo do equilibrio urbanistico nas areas ocupadas através de
requalificacdo dos usos e do sistema viario, calcadas com acessibilidade
universal, ruas ‘completas’ e seguranca viaria;

Il - a implantacdo de sinalizag@o sonora, visual e tétil, dedicada a pedestres,
ciclistas e as pessoas com necessidades especiais;

Il - definigdo de areas publicas permitidas para ocupagao pelo comércio;

IV - a adequagéo dos veiculos de transporte publico & acessibilidade universal;
V - ampliagéo das opgdes de espagos de cooper e de caminhada;

VI - criagdo de faixas de pedestres elevadas;

VIl - implantagé@o de mobiliario urbano, segundo a Norma 9283/86, classificados
em circulagdo e transporte, cultura e religido, esporte e lazer, infraestrutura,
seguranca publica e protecdo, abrigo, comércio, informacéo e comunicacéo
visual, ornamentacgdo da paisagem e ambientacdo urbana; e

VIl - promogdo de medidas visando ampliagdo e integracdo entre bairros e
areas urbanas periféricas e rurais do municipio, por meio de intervengoes
voltadas para a acessibilidade e a conectividade da malha viaria, com a
eliminagdo ou reestruturacdo de transposi¢cbes de barreiras urbanisticas e
naturais.

Art. 11. Com o objetivo de consolidar a infraestrutura de circulagdo no
Municipio, o Poder Executivo priorizara:

| - adequacéo da pavimentagéo das faixas de rolamento e das cal¢adas;

II - sinalizagdes horizontal e vertical adequadas para pedestres e veiculos;

Il - melhoria da iluminacéo publica;

IV - criagdo de instrumentos efetivos de combate a loteamentos clandestinos,
havendo aplicacéo efetiva de penalidades e monitoramento do desenvolvimento
da infraestrutura urbana;

V - ampliagdo da malha cicloviéria;

VI - promocao de melhores condi¢des de circulagdo nas vias, com énfase para
os horarios de pico, aumentando a capacidade do sistema viério, facilitando os
deslocamentos do transporte coletivo e reduzindo a emisséo de poluentes; e

VII - melhoria do esgotamento sanitario e da drenagem.

Art. 12. S&o acOes a serem implementadas para garantia da seguranca viaria:

| - regulamentacéo e padronizagdo das vagas e dos estacionamentos publicos e
particulares;

II - implantacéo de equipamentos redutores de velocidade em trechos criticos de
acidentes, zonas residenciais ou de grande fluxo de pedestres;

Il - criago de zonas de trafego lento em &reas residenciais, em travessias de
grande fluxo do transporte ndo motorizado ou em pontos criticos;

IV - retirada de quebra-molas irregulares;

V - promocdo de integracdo entre modais de transporte, como forma de
minimizar o uso do veiculo individual;

VI - redugdo da largura nos cruzamentos, eliminando estacionamento e
ampliando os passeios junto aos cruzamentos, permitindo melhores condigoes
de visibilidade e menores distancias de travessias; e

VI - promocéo da melhoria de coleta de dados de acidentes de transito;
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DA FUNGAO DAS VIAS

Art. 13. A fungéo da via segundo sua classifica¢éo, resultado entre mobilidade e
acessibilidade inerentes a cada tipo, é apresentada a seguir:

a) Via de Transito Rapido (ou Via Expressa): caracteriza-se por acessos
especiais com transito livre, sem intersecdes em nivel, seus acessos e saidas se
realizam mediante rampas de desenho especial, sem acessibilidade direta aos
lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel (Codigo de Transito
Brasileiro - CTB); sem permissédo de estacionamento, descarga de mercadorias.
O transporte coletivo de passageiros é permitido s6 em onibus expressos, com
pontos de paradas desenhados nos intercambios. Atende a deslocamentos de
longa distancia entre regides longinquas da municipalidade e apresenta trafego
de passagem superior a 70% do volume de trafego da via;

b) Via Arterial: caracteriza-se por interse¢cdes em nivel, geralmente controladas
por seméforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias coletoras e locais,
possibilita o transito entre as regides da cidade (CTB). Possui grande grau de
continuidade dentro do sistema viario e atende a extensos deslocamentos;
apresenta trafego de passagem entre 45 e 70% do volume de trafego da via.
Pode abrigar o itinerario de linhas troncos do sistema de transporte publico de
passageiros;

c) Via Coletora: caracteriza-se por interse¢des em nivel, podendo ser controlada
por semaforo ou sinalizagdo de parada obrigatéria ou de prioridade; destina-se a
coletar e distribuir o transito proveniente das vias arteriais, possibilitando o
transito dentro das regies da cidade (CTB), com acessibilidade direta aos lotes
lindeiros; apresenta trafego de passagem entre 30 e 45% do volume de trafego
da via. Pode abrigar o itinerario de linhas alimentadoras do sistema de
transporte publico de passageiros;

d) Via Local: caracteriza-se por intersecdes em nivel, sem semaforo, sendo
destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas (CTB), cuja fungédo
principal é prover acesso as edificacbes ou aos lotes, devendo atender
unicamente ao transito local; o estacionamento veicular é permitido e o transito
de pedestres € irrestrito; conecta-se entre si e com as vias coletoras; apresenta
trafego local superior a 70% do volume de trafego da via, que em geral é
pequeno. Pode abrigar o itinerario de linhas locais do sistema de transporte
publico de passageiros.

CAPITULO IV
DAS VIAS DE PEDESTRES

Art. 14. Todo terreno situado na area urbana que tenha frente para espago
publico dotado de meio-fio devera ser beneficiado por calgada pavimentada, a
ser construida pelo proprietario, titular do dominio util, ou possuidor do terreno,
ou pela municipalidade, sob responsabilidade e encargo daquele.

Art. 15. As calgadas séo prioritarias para a circulagéo de pedestres e deverao
ser construidas em concordancia com o disposto na Norma Técnica Brasileira
relacionada, com largura minima de 1,5 metros.

Paragrafo Gnico. Arvores, bancos, floreiras, sinalizagdo e os demais
equipamentos urbanos sé serdo instalados quando o espaco restante for
suficiente para o transito fluido de pessoas, conforme a Norma Técnica
Brasileira.

Art. 16. Sdo responsaveis pela conservacéo e restauracédo das calgadas:

| - 0 proprietario;

Il - 0 concessionario ou permissionario, que, ao prestar servigo publico, venha a
provocar danos na calcada; e

Il - a municipalidade, quando a reconstrugdo ou restauracéo se fizer necessaria
em razdo de modificagbes, pela administracdo publica, do alinhamento ou
nivelamento dos espacos publicos.

Paragrafo Unico. Depois da realizacdo das obras, o pavimento da calgada
deverd estar em perfeita ordem.

Art. 17. A rampa méaxima preferivel nas vias de circulagdo de pedestres é de
12% (doze por cento), e a largura minima é de 2,5 (dois e meio) metros,
devendo o pavimento ter superficie regular.

Paragrafo Unico. Em casos especiais, podera haver rampas superiores, em
fungdo da topografia local. No entanto, a cada trecho de ruas de até 60
(sessenta) metros, deverdo ser adotadas medidas especificas a serem
determinadas e aprovadas pelos 6érgdos competentes, a fim de atenuar o
desconforto e o desgaste nos deslocamentos de pedestres.

Art. 18. Em alguns trechos de circulagdo, definidos nesta Lei, deverdo ser
criadas pracas lineares com area exclusiva para pedestres.

Paragrafo Unico. Em casos de trechos com grande circulagdo de veiculos,
poder&o existir baias de estacionamento paralelas a via.
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CAPITULO V

MA, Segunda-Feira, 23 Dezembro de 2019
Art.

28. Fica tolerado o uso dos recuos das edificagdes como éarea de

DO SISTEMA CICLOVIARIO

Art. 19. Estacionamentos de bicicletas deveréo ser projetados nas adjacéncias
dos Terminais de Integragdo de Transporte Publico e em pontos estratégicos
que facilitem a utilizagéo da bicicleta para os diversos fins, em areas comerciais
e residenciais.

Paréagrafo Unico. Os estacionamentos devem ser dotados de paraciclos, placas
informativas, placas direcionais e de alerta.

Art. 20. A largura minima de cada ciclofaixa/ciclovia devera ser de 1,20m (um
metro e vinte centimetros) para pista com sentido Unico de circulagéo, e 2,40m
(dois metros e quarenta centimetros) para pista com sentido duplo de circulacéo.

§ 1° As ciclovias, separadas fisicamente das pistas de rodagem de veiculos,
serdo acompanhadas de sinalizagdo horizontal e vertical compativel e
semaférica, se necessario.

§ 2° Os trechos das ciclofaixas/ciclovias devem ser integrados entre si para
permitir a circulagcdo e o acesso de bicicletas entre as diferentes regides da
cidade.

Art. 21. Fica sob responsabilidade da gestdo municipal competente o
detalhamento e a atualizagdo do Sistema Cicloviario, seguindo as diretrizes
propostas pelo Plano de Mobilidade para este tipo de sistema, assim como a
elaboracgéo de um Plano Diretor Cicloviario.

Art. 22. A proposicdo de um Sistema Cicloviario integrado e eficiente para
Timon integra o conjunto de medidas estratégicas do presente Plano.

CAPITULO VI
DA SINALIZACAO DE TRANSITO

Art. 23. A sinalizagdo das vias publicas é de responsabilidade da administragdo
municipal, como estabelece o Cédigo de Transito Brasileiro.

§ 1° Toda e qualquer via pavimentada de Timon devera receber sinalizagéo de
transito, segundo as exigéncias da legislagdo pertinente em vigor.

§ 2° O sentido de trafego das vias seréa definido individualmente, dependendo do
volume de fluxo veicular nos horarios de pico e entre-pico.

Art. 24. Deve-se adotar:

| - sinalizagdo vertical e horizontal em cruzamentos onde ndo haja seméaforos,
indicando a preferéncia em relagao as vias de hierarquias diferentes;

II - sinalizagdo indicativa apontando as principais vias de acesso aos bairros, as
saidas da cidade, aos terminais e aos pontos de interesse turistico e econémico;
e

Ill - sinalizagdo horizontal, independentemente da existéncia de seméforos,
indicando os pontos de travessia de pedestres.

Art. 25. Os cruzamentos semaforizados, proximos a Polos Geradores de
Viagens a pé, deverdo contemplar um periodo de tempo exclusivo para
pedestres, com extensdo suficiente para que esses possam realizar suas
travessias com conforto e seguranga.

§ 1°. O tempo mencionado no caput deste Artigo sera indicado através de porta-
foco independente e fase exclusiva;

§ 2°. Os seméforos de pedestres deverdo atender aos requisitos para pessoas
portadoras de deficiéncia visual.

CAPITULO VII
DAS AREAS DE ESTACIONAMENTO

Art. 26. As areas de estacionamento deverdo ser definidas, demarcadas e
contar com sinalizagéo vertical e horizontal correspondentes, determinando-se
as areas e os horarios de estacionamento permitido, e estabelecendo-se
critérios de restricdo para veiculos pesados.

Paragrafo Unico. Fica tolerada a criacdo de sistema de ‘Zona Azul’, a partir de
estudos locais que julguem necessaria sua implantacdo, como forma de se
estabelecer uma politica de prego de estacionamentos em areas de grande
demanda.

Art. 27. Devem-se prover areas especificas de estacionamento para pessoas
com deficiéncia e idosos através de demarcacdo de éarea exclusiva, com
sinalizagdo conforme estabelecem as Resolugdes do CONTRAN N° 303/2008 e
N° 304/2008, de modo a garantir a autonomia, seguranca e acessibilidade
dessas pessoas.

estacionamento, condicionada a prévia analise e a aprovagao pelo 6rgdo gestor
municipal responsavel.

Art. 29. As areas de estacionamento irregulares devem ser vistoriadas e
requalificadas em prol da melhoria da acessibilidade local, seguindo as diretrizes
dispostas nesta Lei, sendo aplicadas também em trechos de rodovias que estéo
municipalizados.

Paragrafo Unico. Estacionamentos perpendiculares a via, sobre as calcadas,
devem ser substituidos por estacionamentos paralelos ao meio-fio, liberando os
trechos que margeiam os lotes apenas para circulagio de pedestres.

CAPITULO VIII
DOS POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Art. 30. Para efeito desta Lei, consideram-se Polos Geradores de Viagens:

| - escolas, faculdades e universidades;

I - clinicas de médio e grande porte e hospitais;

Il - industrias de médio e grande porte;

IV - terminais de transporte publico urbano ou intermunicipal;
V - centros de compras, como shoppings centers;

VI - mercados de grande e médio porte;

VII - igrejas;

VIII - centro civico;

IX - edificacBes de servigos publicos;

X - estadios e ginasios esportivos;

XI - terminais de cargas; e

XII - outros empreendimentos com alto nivel de atragdo de viagens em prol do
seu uso.

Paragrafo Unico. Fica definida a exigéncia da realizagdo de estudos de impacto
sobre o sistema viério para todos os empreendimentos classificados com Polos
Geradores de Viagens, que podem afetar a mobilidade local e regional.

Art. 31. Deverdo ser previstas vagas para veiculos internas aos lotes ou
edificacGes que se caracterizem como Polos Geradores de Trafego, de acordo
com o tipo de ocupacdo, considerando-se vagas para moradores ou
empregados e visitantes ou clientes. As vagas determinadas devem estar em
local apropriado, de facil acessibilidade e possivel de ser usadas por diferentes
meios de transporte (bicicletas, motocicletas, automéveis etc.).

Paragrafo Unico. Devem ser destinadas vagas para Portadores de Necessidades
Especiais (PNE), Idosos e Gestantes, de acordo com as legisla¢cdes nacionais.

Art. 32. Em Polos Geradores de Viagens com caracteristicas especificas, ou
com grande atracdo de deslocamentos a pé e por transporte publico, serdo
elaborados projetos de circulagdo para prioridade de acesso a pedestres e
promogéo de seguranca viaria de outros modos em detrimento dos veiculos
particulares.

CAPITULO IX
DOS LIMITES DE VELOCIDADE DE CIRCULAGAO

Art. 33. Os limites maximos de velocidade de circulagéo permitidos no Municipio
de Timon estdo de acordo com as defini¢des do Cédigo de Transito Brasileiro.

Art. 34. Devem realizar-se estudos de engenharia de trafego para definir limites
inferiores ao da velocidade permitida para as vias arteriais, em trechos
especificos, sempre que haja conflitos de trafego e riscos de acidentes de
transito.

§ 1°. Os conflitos de trafego e riscos de acidentes de transito se caracterizam
pela presenca de Polos Geradores de Viagens ou de grande extensdo de via
com presenga de comércios e servigos, por trechos viarios de vias arteriais ou
coletoras, que por sua caracteristica de uso apresentam consideravel fluxo de
veiculos de passagem em conflito com fluxo de pedestres e veiculos gerados
pelas edificacdes lindeiras.

§ 2°. Os trechos viarios que apresentam grande atividade de acesso egresso as
edificagles, e de circulagdo de pedestres pela presenga destes Polos Geradores
de Viagens, devem contar com estudos de engenharia de trafego para a
defini¢do de limites de velocidade compativeis com a situagao apresentada.

Art. 35. Devem-se realizar estudos de engenharia de trafego para definir limites
inferiores ao da velocidade permitida em trechos de vias arteriais, sempre que
houver registro de um ou mais atropelamentos, considerando os UGltimos 12
meses anteriores a data da andlise, independente da atividade de acesso-
egresso as edificacdes e de circulagdo de pedestres, para definir limites de
velocidade compativeis com a situagéo local.
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Art. 36. Quando ndo for possivel realizar os estudos recomendados para
trechos especificos da via, podem ser adotados os limites maximos de
velocidade segundo o que se segue:

- Trecho de Via Arterial com presenga de Polo Gerador de Viagens de
pedestres: Velocidade maxima permitida no trecho é 20 Km/h;

- Trecho de Via Coletora com presenga de Polo Gerador de Viagens de
pedestres: Velocidade maxima permitida no trecho é 20 Km/h;

- Trecho de Via Arterial com forte presenca de pequenos cOmércios e servigos:
Velocidade méaxima permitida no trecho é 30 Km/h;

- Trecho de Via Coletora com forte presenga de pequenos comeércios e servigos:
Velocidade méaxima permitida no trecho é 30 Km/h;

- Via Arterial com presenca de Polo Gerador de Viagens de veiculos: Velocidade
maxima permitida no trecho é 30 Km/h.

Art. 37. Quando o trecho viario permite acesso a Zona Militar ou Area de
Seguranga Nacional, a velocidade maxima permitida devera ser de 30 Km/h.

CAPITULO X
DO TRANSPORTE PUBLICO
SECAO |
DO TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

Art. 38. Todas as proposicdes relativas ao transporte coletivo de passageiros
deverdo atender as diretrizes do Plano Diretor Participativo do Municipio de
Timon.

Art. 39. As proposicdes relativas ao transporte coletivo deverdo privilegiar a
fluidez do transporte em suas varias modalidades, compatibilizando a ocupacéo
urbana, ao longo dos corredores viarios de transporte, e garantir a eficiéncia e a
prioridade desses servicos, ao maximizar a utilizagdo da infraestrutura viaria
existente, seguindo as seguintes diretrizes:

| - reorganizacdo das linhas de transporte publico para minimizagdo de
sobreposicdes;

Il - integracéo entre os sistemas de transporte publico;

Il - implantacao de bilhetagem eletrdnica para pagamento de passagens;

IV - requalificacdo e manutencdo do transporte de barcas para a travessia do
Rio Parnaiba, com melhora da oferta do sistema hidroviario;

V - criagdo de um aplicativo direcionado ao transporte coletivo de passageiros; e
VI - oferta maior de rotas noturnas.

Art. 40. A administragé@o publica dever& promover o projeto de novos pontos de
Onibus padronizados, com desenho visualmente agradavel, confortaveis, que
protejam os usuarios das intempéries e sejam resistentes ao uso.

Paragrafo unico. Os novos pontos de Onibus deverdo apresentar sinalizagéo
fornecendo os horarios e itinerarios das rotas de Onibus as quais servem.
Podendo os equipamentos referidos conter espaco para propaganda, a ser
explorado comercialmente conforme legislacéo especifica a ser criada.

Art. 41. A administracéo publica devera promover a acessibilidade ao transporte
coletivo as pessoas portadoras de deficiéncia, com mobilidade reduzida e
idosos, dotando a frota, equipamentos e de infraestrutura fisica e operacional
adequada a sua utilizagéo.

Art. 42. A administrac@o publica devera possibilitar a participagcéo da iniciativa
privada na operacéo e implantacéo de infraestrutura do sistema, sob a forma de
investimento ou obra.

SECAOII
DO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS POR TAXI

Art. 43. A administragdo publica devera aperfeicoar as relagdes institucionais
para a padronizacao da frota; elaborar estudos visando a melhoria da oferta dos
servicos; adotar novas tecnologias para a conveniéncia do usuario e para o
controle operacional e de seguranga, de acordo com os padrdes do
Departamento de Transito do Estado do Maranh&o; e definir padrdes de pontos
de taxi e adequar os existentes aos novos padrfes estabelecidos.

Paragrafo anico. A frota de veiculos de taxi deve ser padronizada, em bom
estado de conservagdo e estar em perfeitas condicbes de seguranga para o
transporte de passageiros.

SECAO I
DO TRANSPORTE DE ESCOLARES

Art. 44. A administracdo publica devera licitar a operagdo dos servigcos de
transporte escolar; adotar novas tecnologias para a conveniéncia e seguranga
do usuério e para o controle operacional; e aperfeigoar as relagdes institucionais
para a padronizagao e fiscalizagdo da frota.

CAPITULO XI
DO TRANSPORTE DE CARGAS

Art. 45. A administracdo publica devera estabelecer uma estratégia para a
circulagdo de cargas em geral, visando reduzir seus impactos sobre a circulagéo
viaria, 0 meio ambiente e a vizinhanca, promovendo controle, monitoramento e
fiscalizag&o, incluindo:

| - elaborar medidas reguladoras para o transporte de carga;

Il - definir as rotas preferenciais para o transporte de cargas, segundo as
dimensdes e os padrfes de veiculos;

Ill - estabelecer horarios especiais de trafego de veiculos de transporte de
cargas, bem como restricdes de tonelagem nas principais vias e na area central
da cidade;

IV - promover medidas reguladoras para o uso de veiculos de propulsao
humana e tragdo animal para o transporte de mercadorias na area urbana de
Timon; e

V - ampliar a fiscalizagéo das operacdes de carga/descarga e do uso de veiculo
urbano de carga, principalmente nas zonas de restricdo de circulacéo e na area
central.

CAPITULO XII
DA GESTAO DO SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA

Art. 46. Os instrumentos da gestédo do sistema municipal de mobilidade urbana
sdo:

| - adogéo do processo de planejamento participativo, visando a democratizar a
gestédo urbana e orgcamentaria;

Il - implantagéo de estratégias de ordenamento e policiamento para a correta
utilizagéo das vias, objetivando garantir a fluidez do trafego e do transporte
publico;

Il - controle do uso e operagdo da infraestrutura viéria destinada a circulagéo e
operagao do transporte de carga, concedendo prioridades ou restrigoes.

Art. 47. O monitoramento da efetiva implantacdo do Plano de Mobilidade
Urbana de Timon ocorrera através das seguintes a¢es a serem desenvolvidas
pelo Poder Executivo:

| - formar uma célula de gestdo da mobilidade, com equipe multidisciplinar, de
diversos setores que possam tratar das questdes de mobilidade municipal;

Il - elaborar um guia com indicadores de desempenho e meios de
monitoramento; e

Il - garantir a adequada estrutura de gestéo do 6rgdo municipal de mobilidade
urbana, promovendo a integragdo com outros 6rgdos do setor urbano, e
mantendo instrumentos de controle social e participagéo popular adequados e
eficazes para garantir transparéncia e legitimidade as ag¢Ges do PlanMob -
Timon, incluindo ampla e democratica discussdo, nos termos da legislagcdo
urbanistica em vigor.

Art. 48. As revisbes da Politica Municipal de Mobilidade Urbana serao
precedidas da realizagdo de diagnéstico e do prognéstico do sistema de
mobilidade urbana do Municipio, e deverdo contemplar minimamente:

| - a andlise da situacé@o do sistema municipal de mobilidade urbana em relagao
aos modos, aos servicos e a infraestrutura de transporte no territério do
Municipio, & luz dos objetivos estratégicos estabelecidos, incluindo a avaliagdo
do progresso dos indicadores de desempenho; e

Il - a avaliacdo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por meio da
construgdo de cenarios que consideram os horizontes de curto, médio e longo
prazo.

Art. 49. As revisdes do Plano de Mobilidade Urbana dever&o ocorrer em até 05
(cinco) anos e poderdo ser realizadas em conjunto com o Plano Diretor
Participativo, incluindo ampla e democratica discussao, nos termos da legislagdo
urbanistica em vigor.

CAPITULO XlII
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 50. Caracteriza-se como transporte publico individual o servigo publico
remunerado prestado a passageiro, com destinagdo Unica e ndo sujeito a
delimitagdo de itinerario, sujeito a concessdo, permissdo ou autorizacdo do
Poder Publico Municipal, devendo satisfazer as exigéncias previstas na Lei
Federal N° 9.503/97 (Cddigo de Transito Brasileiro).

Art. 51. S&o partes integrantes desta Lei 0s seguintes anexos:

I - ANEXO I: Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Timon

a) Pesquisas, levantamentos e andlise de dados
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b) Diagndstico e progndstico
c) Diretrizes e proposi¢des

Il - ANEXO II: Tabela de Definigdes

Art. 52. Os atos administrativos necessarios para o cumprimento do disposto
nesta Lei serdo definidos através de decreto.

Art. 53. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as
disposicdes em contrario.

Timon-MA, 19 de Dezembro de 2019; 128° da Emancipagéo Politico-
Administrativa do Municipio.

Luciano Ferreira de Sousa
Prefeito Municipal

Registra-se e publica-se no Diario Oficial Eletronico do Municipio, de acordo
com art. 90 da Lei Orgéanica do Municipio (LOM), c/c art. 5° da Lei Municipal n°
1821/2012 e art. 1°, inciso XlII, da Lei Municipal n°. 1383/2006.

Jodo Batista Lima Pontes
Secretario Municipal de Governo
Portaria n® 01294/2017-GP

ANEXO Il
DAS DEFINICOES

| - acessibilidade: a facilidade, em distancia, tempo e custo, de se alcancar,
com autonomia, os destinos desejados na cidade;

Il - aproximagéo: espaco da via localizado na chegada desta ao se cruzar com
outra;

Ill - caixa da via: distancia definida em projeto entre os dois alinhamentos
prediais em oposicao;

IV - calgada: espaco destinado a circulagdo de pedestres, situado entre o
alinhamento predial e o inicio da pista de rolamento;

V - calgaddo: vias destinadas exclusivamente a circulagdo de pedestres,
contendo mobiliario urbano e paisagismo;

VI - canteiro central: espaco existente entre duas pistas principais, em geral de
sentidos opostos, de uma mesma via;

VIl - ciclovias: vias segregadas fisicamente do trafego motorizado geral, e
destinadas exclusivamente ao trafego de bicicletas;

VIl - espago publico: area de propriedade publica e de utilizagdo comum,
destinada as vias de circulagéo e espagos livres;

IX - meio-fio: a linha composta de blocos de cantaria ou concreto que separa a
calcada da faixa de rolamento.

X - meios motorizados: deslocamentos realizados por intermédio de veiculos
automotores;

Xl - meios ndo-motorizados: deslocamentos realizados a pé e por veiculos
movidos pelo esforgo humano ou tragéo animal;

Xl - mobilidade: facilidade de deslocamento, de movimento, considerando os
meios de locomog&o.

XIIl - pista de rolamento: parte da via destinada a aloca¢do de uma ou mais
faixas para o trafego e estacionamento de veiculos;

XIV - servigo de transporte individual: servico remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de automoéveis de aluguel com
condutor para realizacdo de viagens individualizadas, também denominado
servico de taxi;

XV - transporte privado coletivo: servigo de transporte de passageiros, ndo
aberto ao publico, para realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais
exclusivas para cada linha e demanda;

XVI - transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros
acessivel a toda a populacdo mediante pagamento individualizado, com
itinerarios e precos fixados pelo Poder Publico;

XVII - transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano: servigo
de transporte publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos
seus perimetros urbanos;

XVIII - transporte publico coletivo interestadual de carater urbano: servigo
de transporte publico coletivo em Municipios de diferentes Estados que
mantenham contiguidade nos seus perimetros urbanos; e

XIV - transporte urbano de cargas: servi¢o de transporte de bens, animais ou
mercadorias.
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